


 

 

 

 

  

 

 

 

 

 



 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

Le emissioni  inquinanti vere delle auto 

  Emissioni di NOx estremamente alte (diesel Euro 6)  

Fonti: TNO, 
LUBW, Ricardo 

(test su 19 
modelli) 
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NEDC 

80 mg/km 



 

 

 

  

 

 

 

 

 

Costo per il Paese delle diverse tecnologie (2014)  

Auto i.c.e. 

5,6 c€/km 

 

Auto elettrica 

1,4 c€/km 

 

CO2 
 

Costi  sanitari 
 

Import  Energia 

 

 

 

 

  

0,90 

1,10 

0,35 

 3,60 

 0,70 
0,34 

(*) 

(*)  In Europa 1 miliardo di €  al giorno 

CEI-CIVES   Commissione Italiana Veicoli Elettrici Stradali  -  Riproduzione riservata 



(stime a costi 2014) 



 

 

 

  

 

 

 

 

 

Evaluating  Total  Impact :  the Eco-Score Method 
developed by  VUB - CIVES - UniPisa: 

 an example 

Local Effects Relative Weight Global Effects Relative Weight 

Global Warming Potential (CO2eq) 34 % 
Social cost of impact on human health (ExternE) 24 % 

Acoustical noise 7 % WTW Primary Energy Consumption 10 % 

Impact on urban road system (vehicle weight) 3 % Recourse to Oil & Gas 13 % 

Social Cost of Acid Rain (Extern E) 10 % 

Total Impact of Local Effect 33 % Total Impact of Global Effect 67 % 

Total Impact 100 % 

 

Relative Impact of a Vehicle   =        Total Impact of the Vehicle 

                                                                  Total Impact of the Reference Vehicle     
 

 

La pesatura delle diverse forme di impatto è politica ! 
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Quanti  saranno i veicoli elettrici? 

CEI-CIVES   Commissione Italiana Veicoli Elettrici Stradali  -  Riproduzione riservata 



 

 

 

 

  

 

 

 

 

 



 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

European car industry MUST produce electric cars 

Average emission of i.c.e. cars 

2020 

Fraction of EV 
Constraint UE  

95 g/km 

103,3 g/km NEDC 

Source: Element Energy 

g/km 
CO2 eq 

CEI-CIVES   Commissione Italiana Veicoli Elettrici Stradali  -  Riproduzione riservata 

Solo per l’Italia dovrebbero essere 
immesse su strada oltre 100.000 
auto elettriche nel solo 2020 ! 
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CEI-CIVES  riproduzione riservata 

Auto elettriche (BEV +PHEV), M1, vendute in Europa 

 

 

 

 

  

Primi 9 
mesi 
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€/kWh 



La miglior tecnologia del 20° secolo: 

migliaia di pezzi da integrare La miglior tecnologia del 21° secolo: 

poche parti “off-the-shelve” 

Verso la semplificazione 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

Una tecnologia “democratica” che apre a nuovi soggetti: 
 

Tesla, BYD, Google, Apple, Tata, altre imprese del digitale e dell’elettronica, 

enormi potenzialità per  i veicoli leggeri e le piccole imprese …. 

 
 

 

 

 

  



 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

  Riduzione costo batterie 

  Aumento energia specifica 

  SENZA  bisogno di un   

     breaktrough tecnologico 

 

 

 

 

  



 

 

 

  

 

 

 

 

 

   Obiettivo: diffusione VE con basso costo 
 

   Regole: omologazione del sistema di riqualificazione 
 

   Definisce responsabilità dei soggetti attuatori 
 

   Definisce procedure autorizzative 
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  Obiettivo: diffusione VE con basso costo 

       

  Veicoli a prestazioni limitate 

  Cat. M ma solo N1 

  Regole: omologazione del sistema di riqualificazione       
   

  Manca riferimento a ricarica e interoperabilità 

  Possibilità di deroghe su prova di urto frontale e urto laterale 

 

  Obiettivo: responsabilità dei soggetti attuatori 
           costruttore kit (rispetto norme costruttive e regole montaggio,  

       installatore su corretto montaggio e adeguatezza veicolo base), ma: 
 

  garanzia su prodotto finito (durata, possibilità di contenziosi) 

  requisiti dell’installatore (qualunque officina meccanica?)  

  Bus e furgoni 
       

  Promettenti per uefficacia ambientale e aspetti economici 

  Per bus opportuno nulla osta costruttore e unico soggetto 
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CONSIDERAZIONI  E  ANNOTAZIONI 



 

 

 

  

 

 

 

 

 

E-Mobility:  Paesi a confronto (dati preliminari) 

 

Paese 
                                                     Auto 
                                elettriche 

                             (BEV+PHEV)            

%  Mercato 
auto elettriche 

2015 

 

Auto elettriche  
ogni  

1000 auto c.i.  

Norvegia 68.600 23,6% 30,0 

Olanda 87.500 9,9% 27,0 

Svezia 21.200 2,5% 4,7 

Francia 54.300 1,2% 1,8 

UK 47.000 1,2%  1,5 

Austria 6.500 0,9% 1,4 

Germania 45.700 0,7% 1,0 

Spagna 6.400 0,2% 0,3 

Italia 5.500 0,13% 0,15 
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Paese Numero totale  

di VE (M1 ed N1) 

Incentivo  

o mancati introiti 

Impegno 

 finanziario 

Norvegia  75.000 media 16.000 €/veicolo > 1,2 MLD €  

Olanda 87.000 media 8.000 €/veicolo circa 700 M€  

Svezia   19.500 media 4.000 €/veicolo circa  78 M€  

UK  20.000 media 7.000 €/veicolo circa 260 M€  

Danimarca   3.000 media 20.000 €/veicolo circa 60 M€  

Francia 65.000 media 6.000 €/veicolo circa 390 M€  (***) 

Irlanda    700 media 10.000 €/veicolo circa 7 M€ 

Spagna          10.000 media 4.000 €/veicolo circa  40 M€ 

Italia        3.600 (*)       media 2.500 €/veicolo (**) circa  3 M€ 

  (*)  solo 1.250 con incentivazioni     (**) quota di contributo                      (***)   Finanziamento Bonus-Malus 

L’investimento pubblico per l’incentivazione economica e fiscale 
nei diversi Paesi 
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  Oggi c’è accento verso la ricarica 

     pubblica    
 

  Ma meno di 30 città italiane  

     adottano misure di sostegno 

     di un certo respiro 
 

  Fatti tentativi verso ANCI 
 

  Distribuite quasi 3000 copie del 

     Libro Bianco a Comuni e Regioni    
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I veicoli commerciali e la città 

Fraction   Daily Mileage 

Area C Milan 

NOx  Emissions PM  Emissions 

 

 

 

 

  

 

 

 

 Percorso medio origine-destinazione:  18,4 km 

 Percorrenza media andata+ritorno:  36,8 km 

 % veicoli con andata+ritorno inferiore a 100 km:   95% 

2003 
2013 

 

 

 

 

  



L’identificazione dei veicoli elettrici:  
il punto di partenza dovrebbe esser il Codice della Strada 
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   Totali 50 M€ in tre anni (2013-14-15) di cui  

 circa 40 M€ assegnati alle Regioni (tramite  Accordi MIT-Regioni)  

                   circa 10 M€ gestiti direttamente dal MIT per la rete di ricarica sulle strade di  

                   grande comunicazione. 

 

   Fondi dati alle Regioni: 60% per le aree metropolitane e 40% per le aree non  

      metropolitane 

 

   Fondi dati alle Regioni:  

   40% alla ricarica pubblica  

   30% alla ricarica rapida nelle stazioni di rifornimento carburanti  

   15% alla ricarica in aree private aperte al pubblico 

   15% alla ricarica domestica (o aziendale) 

 

  Contributo del 35% per le stazioni fino a 22 kW, e 50% oltre i 22 kW 

 

  Interoperabilità conforme alla normativa tecnica CEI e alla Direttiva UE 

 

  Obiettivi preliminari dichiarati dal PNIRE per il 2020: 6000-15.000  punti di ricarica lenti  

     e 2000-6000 veloci 

 

PNIRE  
(Direttiva  EU “AFID” -  Alternative Fuel Infrastructure) 
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Paese 

 

  Punti ricarica  
  accessibili al 
  pubblico  

Punti ricarica 
ogni  

1000 auto c.i. 

Auto elettriche 
per ogni  

punto ricarica  

Norvegia 68.600 7.100 2,80 9,7 

Olanda 87.500 18.800 6,30 4,7 

Svezia 21.200 2.000 0,45 10,6 

Francia 54.300 10.700 0,35 5,1 

UK 47.000 9.400 0,30 5,0 

Austria 6.500 2600 0,55 2,5 

Germania 45.700 5.500 0,14 8,3 

Spagna 6.400 1.700 0,08 3,8 

Italia 5.500 3.700 0,11 1,5 
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E-Mobility:  Paesi a confronto (dati preliminari) 
 Auto elettriche 
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Diversi modi di ricarica 







 

 

 

  

 

 

 

 

 

Verso la ricarica rapida a 150, 200, 300 kW …. 

Ma la ricarica NON è confrontabile con il rifornimento di carburante: 

 
  la ricarica  (domestica + destinazione), a bassa potenza, potrebbe coprire il 

    90% delle ricariche con la piena autonomia a basso costo tutte le mattine 
 

  la ricarica rapida è per le lunghe distanze e per rifornimento rapido quando  

     occorre (oggi 2-15 km/minuto, al 2020 30 km/min) 
 

  per 20.000 km/anno basterebbe 1 ricarica rapida al mese 
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la ricarica “induttiva” 
 (captazione elettromagnetica ad alta frequenza ) 





La sostituzione delle batterie  





Chademo c.c. 

Tipo 2  c.a. 

 Tipo 3A c.a. 

Combo 2 
c.c.  e  c.a. 





Infrastruttura standard 

Infrastruttura per flotte 

Infrastruttura FASTO “FAST TOGETHER” 

Sviluppo Infrastrutture di ricarica 

Infrastruttura FAST RECHARGE ED 



 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

right now 

Unità immobiliari categoria C6 
 (box, posti auto condominiali, autorimesse 

non a pagamento) 
 

Città 
Numero unità 

C6 
Autovetture  dei 

residenti 
Rapporto 
C6/auto 

Bologna 106.000 190.000 52 % 

Genova 108.000 270.000 40 % 

Milano 340.000 710.000 48 % 

Roma 640.000 1.800.000 34 % 

Torino 209.000 550.000 53 % 

Italia 
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  La quasi totalità dei privati 
che hanno acquistato un’auto 
elettrica ha la possibilità di 
ricarica domestica 
 

  I veicoli aziendali vengono 
prevalentemente ricaricati in 
azienda 
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Questionario CEI-CIVES sulla possibilità di ricarica domestica 
nelle abitazioni residenziali condominiali 

(in collaborazione con Associazioni consumatori, Università, Associazioni di categoria) 
 

 

   Acquistereste un’auto elettrica con l’attuale modesta diffusione di colonnine 
pubbliche di ricarica e senza avere la possibilità di ricaricarla a casa vostra ?  (Si/No) 

 
 Sapete che  in una notte, con un normale allacciamento elettrico domestico da 
3,3 kW, si può ricaricare nella batteria di un’auto elettrica un’autonomia di  circa  
200 km al costo di circa 3 centesimi di Euro per km? (Si/No)  

 
   Acquistereste un’auto elettrica con l’attuale modesta diffusione di colonnine 
pubbliche di ricarica  ma avendo la possibilità di ricaricarla a casa vostra ?  (Si/No) 

 
   Nel condominio  in cui abitate  ci sono box o posti auto dotati di prese elettriche 
oltre all’impianto di illuminazione? (Si/No) 
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Questionario CEI-CIVES sulla possibilità di ricarica domestica 
nelle abitazioni residenziali condominiali 

(in collaborazione con Associazioni consumatori, Università, Associazioni di categoria) 
 
 

   Conoscete il dimensionamento delle prese elettriche dei box/posti auto, se 
esistenti  (ad es. 8 A, 16 A, ecc.)   (Indicare il valore) 

 
   Il contatore degli impianti elettrici domestici  del vostro condominio sono situati 
nel vostro appartamento o in un locale contatori condominiale?  (precisare) 

 
   Le prese elettriche nei box/posti auto sono connesse all’impianto elettrico 
condominiale o ai singoli contatori elettrici degli appartamenti? (specificare) 
 
   Sapete che il costo alla ricarica pubblica (escluse condizioni promozionali) è 
necessariamente più alto della ricarica domestica e, per la ricarica rapida (con 
reintegro in batteria di circa 3 km per ogni minuto di ricarica), potrebbe essere 
anche parecchio più alto?  (Si/No) 
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Grazie per l’attenzione ! 
 

 

CIVES@ceiweb.it 


